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1 Uvod

Urcita cast odborné verejnosti — a to vétSinou pouze na useku bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci, spojuje sice provoz transportnich zafizeni (zafizeni pro plynulou dopravu
nakladll) se zvySenou Urazovosti, ovéem bliz8i pfedstava o této Urazovosti vétSinou
chybi. Na Useku fFidicich a zodpovédnych zaméstnancl, jakoz i zaméstnavatell je
zjistovana nejen neznalost Urazovosti vazané na provoz transportnich zafizeni, ale
vétsinou dokonce i chybi pfedstava o zakladnich rizicich vCetné zasad bezpecnosti prace
souvisejicich s provozem, udrzbou apod. uvedenych zafizeni.

Vznik Urazu, podobné jako dalSich neZadoucich udalosti, je tfeba hodnotit jako
nezvladnuti fidiciho procesu v pfislusné oblasti lidského podnikani. V této souvislosti
mohou fidici a zodpovédni zaméstnanci malych a stfednich podniki v dalSi ¢asti této
pfirucky ziskat nejzakladnéjSi pohled na urazovost, v€etné jeji analyzy, vazanou na celou
skupinu transportnich zafizeni, vCetné zasad bezpeCnosti prace, vychazejicich
z predpist k zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci.

2 Nezadouci udalosti, ke kterym dochazi pfi provozu a obsluze
transportnich zarizeni

Rozhodujici nezadouci udalosti vykazovanou u transportnich zafizeni pfedstavuje
urazovost. Pro ziskani konkrétnéjSi predstavy o této Urazovosti Ize uvést, ze kupf.
v zemédélstvi provoz nejriznéjSich transportért — dopravnikl na sebe vaze cca 3,2 %
v8ech vykazovanych pracovnich urazd v tomto odvétvi a v rdmci vnitrozdvodové dopravy
pfiblizné 5 %. Celostatné se provoz a obsluha nejriznéjSich dopravnik( dlouhodobé
podili v rozsahu od 0,7 % do 1,2 % na celkové pracovni Urazovosti Ceské republiky.
Podil jednotlivych druhG dopravnikl na této Urazovosti je zfejmy z nasledujiciho
pfehledu.

Druh dopravniku - transportéru Podil na celkové trazovosti
Pasovy dopravnik 34 %
z toho se podili:
0 stabilni pasovy dopravnik 23 %
0 premistitelny pasovy dopravnik 11 %
Pohanéna valeckova dopravni trat 20 %
Dopravnik pro dopravu ve Zlabu i trubce 16 %
z toho se podili:
0 skluz 7%
o hreblovy dopravnik 5%
o redlerovy dopravnik 4 %




Podvésny dopravnik

9%

Clankovy dopravnik

6 %

KoreCkovy elevator

4 %

Smrtelna pracovni Urazovost, ke které dochédzi u transportéri — dopravniki, se
dlouhodobé podili dokonce v rozsahu od 1,5 % do 3,9 % na celkové smrtelné pracovni
Urazovosti Ceské republiky. Na této Urazovosti se rozhodujicim zplsobem podileji
pasové dopravniky, jak je zfejmé z nasledujiciho prehledu.

Druh dopravniku - transportéru

Podil na smrtelné urazovosti

Pasovy dopravnik 98,2 %

na uvedené urazovosti se podili:
o dopravnik pro technologickou dopravu 82,1 %
0 dopravnik pro dalkovou dopravu 17,9 %

Dopravnik pro dopravu ve Zlabu i trubce 26,8 %

na uvedené urazovosti se podili:
0 hreblovy dopravnik 44,3 %
o redlerovy dopravnik 16, 7 %
0 Snekovy dopravnik 16,7 %
0 fetézovy dopravnik 16,7 %
0 pneumaticky dopravnik 5,6 %

Clankovy dopravnik 4,5 %

Pomocna zafizeni 4,5 %

Koreckovy elevator 3,0%

Dopravni trat 1,5 %

Podvésny dopravnik 1,5 %

Celkem 100, 0 %

Z dosud uvedeného vyplyva, Ze na provoz pasovych dopravnik(i se vaze vyrazna

vav s

zarfizeni. KhlubSimu poznani jednotlivych nehodovych udalosti, ke kterym dochazi v
okamziku vzniku urazového déje, je urCen nasledujici prehled.

Nehodova udalost

Podil na smrtelné urazovosti

VtaZeni téla — Casti téla:
na uvedené urazovosti se podili:
0 vtazZeni do mista nabéhu dopravniho pasu na
buben
o vtaZeni do mista mezi unaseci prostredek a
ram
0 vtazZeni do mista nabéhu dopravniho pasu na
nosny valecek
0 viaZeni do mista nabéhu fetézu na fetézku

64,2 %
51,2 %
37,2 %
7,0%

2,3%




0 vtazeni do mista mezi rotujici buben a ram

2,3%
Navinuti osoby 7,5 %
kupf. rotujici Snekovici €i jinou strojni Casti
Zasazeni 0soby 6,0 %

nejCastéji volnym koncem pretrZzeného
unaseciho prostfedku, uvolnénou nasypkou,
odhozenym materialem apod.

Pfirazeni osoby k ramu 3.0%
pryZovym pasem apod.

Pro stanoveni potfebnych protiirazovych opatfeni je dulezité poznat pocinani
postizenych v kritickém okamZiku — viz nasleduijici prehled.

Provadény ukon Podil na smrtelné urazovosti
Odstranovani materialu ze spodni vétve dopravniho 19,4 %
pasu
Cisténi dopravniku 14,9 %
Pfelézani, pfechazeni pres dopravnik 9,0%
Kontrola dopravniku 9,0%
Podchazeni, podlézani pod dopravnikem 7,5 %
Uprava, vyména strojni ¢asti na dopravniku 7,5 %
Lezeni na dopravnik, vozeni se na dopravnim pasu 4,5%
Plnéni mazacich mist u dopravniku
Napinani, spojovani dopravniho pasu 4,5%
Sefizovani spinadl 1,5%
1,5 %

3 Zakladni rizika souvisejici s provozem a obsluhou dopravniku

Z pfedchazejicich prehledl je zfejmé, Ze na pasové dopravniky, u kterych dochazi ke
kazdému tretimu urazu a dokonce k Sesti smrtelnym Urazim z deseti, které jsou
vykazovany u celé skupiny transportnich zafizeni, je nutno nahlizet jako na
nejrizikovéjsi druh transportniho zafizeni vibec.

Zakladni nehodovou udalost u pasovych dopravniku dlouhodobé tvofi vtazeni téla, resp.
Casti téla Clovéka (pfedevsim jeho ruky) do mista nabéhu, ktera se podili na cca 65 %
smrtelnych Urazl. Pfes 51 % z téchto Urazu pak predstavuje vtaZeni do mista nabéhu
dopravniho pasu (unéaSeciho prostfedku) na buben pasového dopravniku. Ke kazdému
tietimu smrtelnému drazu v ramci celé skupiny dopravniki tedy dlouhodobé
dochazi pii vtazeni do mista nabéhu unaseciho prostredku na buben pasového




dopravniku. Z hlediska bezpeCnosti prace a urazové prevence se jedna o zasadni
problém.

Z praxe je dostateCné znamo, ze ke vtaZeni (zejména ruky Clovéka a v krajnim pfipadé i
celé osoby) do mist nabéhu dochazi nejCastéji pfi ¢isténi bubnu, popf. dopravniho pasu
a to pfi prokluzu dopravniho pasu, kdy vznika relativni pohyb dopravniho pasu vudi
pohanécimu bubnu, zplsobeny rozdilem rychlosti dopravniho pasu a obvodové rychlosti
hnaciho bubnu. V krajnim pfipadé se muze dopravni pas i zastavit.

Znamena to tedy, Ze hlavni cesta Urazové prevence, sledujici zajisténi bezpecnosti
pasovych dopravnikl by méla sledovat otadzku zajisténi pfenosovych schopnosti pohonu
pasoveho dopravniku a to ve vSech pfipadech, které mohou pfi provozu nastat. K
prokluzim dochazi nej¢astéji pfi nalepovani zejména kluzkého a mokrého materialu na
povrch bubnu, popf. na vnitfni - doIni kryci vrstvu dopravniho pasu.

Pro dokresleni uvedeného problému Ize uvést nasledujici namatkové vybrany urazovy
déj:

v den Urazu zabezpeCoval postizeny nakladku a rozvoz paliva. Vykladka z vagonl byla
provadéna pomoci Snekoveho vykladace pres pojizdny pasovy dopravnik, kterym byl
plnén zasobnik uhli. Pfi tfeti nakladce rozvazkového vozidla zjistil postizeny, Ze zasobnik
paliva jiz neni dostate¢né naplnén. V té dobé spoluzaméstnanec postizeného posunoval
dalSi Zelezni¢ni viz ke Snekovému vykladadi.

PostiZzeny zfejmé chtél pomoci pfi vykladce vagonu. Protoze si vSiml, Ze na dolnim -
napinacim bubnu pojizdného dopravniku je nalepena vrstva uhelného prachu, ktera
zpusobuje jednak nespravny chod dopravniho pasu, jednak jeho prokluz, rozhodl se
buben ogistit. Cist&ni bubnu provadél pomoci ocelového listového pera, a to za chodu
dopravniku. Pfi popsané €innosti se mu prava ruka dostala do mista nabéhu gumoveého
pasu na napinaci buben; byla jim zachycena, vtazena a nasledné utrzena. Na nasledky
urazu postizeny zemfrel.

4 Moznosti eliminace, poprfipadé snizeni zakladniho rizika

Zakladni riziko souvisejici s provozem nejrizikovéjsiho stroje z celé skupiny transportnich
zafizeni — pasového dopravniku pfedstavuje prokluz dopravniho pasu, kdy dochazi ke
ztraté prenosovych schopnosti pohonu pasového dopravniku, a na néj navazujici
(vétSinou nezadouci) jednéni ¢lovéka. Z hlediska eliminace, resp. snizeni tohoto rizika je
nutno prioritné poznat pficinu vzniklého prokluzu.

Pricinou vzniku prokluzu byva nejcastéji snizeni soucinitele tfeni mezi povrchem hnaciho
bubnu a dopravnim pasem na hodnotu, ktera iz nemuze zajistit zachovani pfenosovych
schopnosti pohonu pasového dopravniku. K prokluzu ale dochazi nejen pfi nalepovani



nejCastéji kluzkého a mokrého materialu na povrch bubnd, popf. na vnitfni — dolni kryci
vrstvu dopravniho pasu, tvofici prvotni pfi¢inu uvedeného jevu, ale i pfi relativné Cistych
a suchych stykovych plochéach.

Prokluz pfi zneéisténych a mokrych stykovych plochach

PfiCina vzniku prokluzu v tomto pfipadé je vétSinou jednoznaCna — snizeni hodnoty
soucinitele tfeni u mezi povrchem pohanéciho bubnu a pasem pod hodnotu, se kterou
bylo uvazovano pfi vypoCtu a navrhovani pfislusného dopravniku; opétovné je nutno
zduraznit vlivem vihkych necistot, které se pfi provozu pfislusného dopravniku dostanou
do stykovych ploch.

Silové poméry u tfecich pohonu, mezi které patfi i klasicky pohon pasovych dopravniku,
|Ize vyjadrit nasledujicim vztahem:
| F<Ty(erd-1)....../1/ |
ve kterém znamena:

Frvrreen, velikost obvodové sily kterou pfenasi pohanéci buben,
| X velikost tahové sily ve shihajici vétvi dopravniho pasu,
Moo, soucinitel tfeni mezi bubnem a dopravnim pasem,

(o R uhel opasani.

Ze vztahu /1/ vyplyva, ze maximalni velikost obvodové sily, kterou je schopen pfenést
pohanéci buben je dana vztahem:
| Fmax = Ta(er4-1)....../2/ |

Z rovnice 2/ je zfejmé Ze maximalni velikost obvodové sily, kterou je schopen pfenést
pohanéci buben, je pfimo Umérna velikosti tahu ve shihajici vétvi dopravniho pasu T
(tato ale nesmi klesnout pod urcitou hodnotu — v Z&dném pfipadé pak na nulu), uhlu
opasani @ a souciniteli tfeni y. Z nazoru je pak zfejme, Ze @ pro konkrétni pfipad
pfedstavuje konstantu, coz do jisté miry plati i pro veli¢inu T.. Zna¢né proménné hodnoty
ale vykazuje soucinitel tfeni u a to zejména v zavislosti na stavu stykovych ploch
pohanéciho bubnu a dolni kryci vrstvy dopravniho pasu, jak je zfejmé z nasledujiciho
prehledu:

Stav stykovych Hodnota soucinitele treni ()
ploch Hladky Pryzové Polyuretanové |  Keramické
ocelovy oblozeni oblozeni oblozeni
buben bubnu bubnu bubnu
Suché a Cisté 0,35-0,40 0,40-0,45 0,35-0,40 0,40-0,45
Cisté a mokré 0,10 0,35 0,35 0,35-0,40
Mokré a znecisténé | 0,05-0,10 0,25-10,30 0,20 0,35

Hodnotu soucinitele tfeni g do urcité miry ovliviiuje i velikost mérného tlaku mezi
pohanécim bubnem a dopravnim pasem dle nasledujicino prehledu:




Povrch Stav stykovych Mérny tlak mezi pasem a bubnem (MPa)
bubnu ploch 0,0-0,1 0,1-0,2 0,2-0,3
Ocelovy Suchy — Cisty 0,40 0,35 -
hladky Mokry — Cisty 0,15 0,11 -
Mokry — zneCistény 0,08 0,05 -
Pogumovany Suchy — Cisty 0,72 0,67 0,63
hladky Mokry — Cisty 0,28 0,24 0,21
Mokry — zneCistény 0,10 0,08 0,06

V literatufe je popsano mnoho pracovnich Urazu, ke kterym doSlo pfi natirani dopravniho
pasu za chodu dopravniku riznymi prostfedky (napf. kalafunou, asfaltem apod.) pro
zvySeni soucinitele tfeni a zamezeni vzniku prokluzd. Dokonce jsou znamy pfipady
dodate¢ného zdrshovani povrchu hnaciho bubnu - kupf. nanasenim svarovych housenek
za stejnym Ucelem.

NaznaCenou praxi je ale nutno co nejrozhodnéji odmitnout, nebot pfi ni dochazi jak k
pfedCasnému znehodnoceni dopravniho pasu, tak zejména k vaznému ohrozeni
bezpec€nosti obsluhy. Dodejme, Ze mazani bubnl, odstrafiovani nalepeného materialu,
Cisténi pasl apod. provadi obsluha ¢i Udrzba nejCastéji pravé za chodu dopravniku, pfi
vzniku prokluzu.

Pfijatelny zplUsob zvySeni hodnoty soucinitele tfeni u pohonl pasovych dopravniku
pfedstavuje potaZeni povrchu hnaciho bubnu materidlem o vy$Si hodnoté soucinitele
smykového tfeni. Takovouto upravu lze provést i dodateCné na jiz provozovaném
zafizeni; nutno ale dodat — po zodpovédném technickém posouzeni pfislusného
zarizeni. Jako pfiklad Ize uvést, Ze hodnoty soucinitele tfeni u klasickych bubni s
ocelovym hladkym povrchem jsou pfiblizné polovicni oproti stejnému pogumovanému
bubnu v hladkém provedeni, ktery dosud pfedstavuje nejCastéji realizované opatieni ke
zvySeni soucinitele smykového treni.

Opatfime-li pogumovany povrch bubnu je$té drazkovanim, potom hodnota soucinitele
smykového tfeni dale naroste, pfiemz progresivni narist hodnoty uvedeného
souCinitele je patrny u mokrych, ale zejména zneCisténych povrchl, coZ vyplyva i
z nasledujiciho pfehledu hodnot relativnich nartstd  hodnot soucinitele tfeni u
pogumovanych bubn(

Povrch bubnu Stav stykovych ploch
Suchy Mokry ZneCistény
Ocelovy hladky (100 %) (100 %) (100 %)
Pogumovany hladky 180 % 186,6 % 125 %
Pogumovany drazkovany - provedeni 200 % 240 % 325 %
1




Pogumovany drazkovany - provedeni 250 % 500 % 512,5%
2

Prokluz pfi suchych stykovych plochach

Pfi vzniku prokluzu dopravniho pasu pfi suchych a relativné Cistych stykovych plochach
je bezpodmine€né nutno hledat pfiCinu uvedeného jevu. Pro bezpecny prenos obvodoveé
sily F z pohanéciho bubnu na pas je zapotrebi soustavné udrzovat tahovou silu ve
sbihajici vétvi dopravniho pasu T» na urcité hodnoté, vyhovujici vztahu /1/ - viz vySe.
Pfitom je nutno pocitat i s maximalni hodnotou hnaci sily, kterd se muze vyskytnout —
zejména pfi rozbéhu — viz vztah /2/.

Pro vytvofeni potfebné velikosti tahové sily v dopravnim pasu T. slouzi napinaci
zafizeni, které byva konstrukéné rizné. U napinani smyc€kou je napinaci sila vyvozena
zavazim volné zavéSenym na pfevadécim bubnu, oproti napinani Sroubem, kde je
napinaci sila vyvozena pomoci napinacich Sroubu. Vzhledem k tomu, Ze pfi provozu
pasového dopravniku dochazi k prodluZzovani (vytahovani) dopravniho pasu, je nutno
s touto skute€nosti pocitat.

Pokud je u napinaci stanice pouzito napinani Sroubem, je tfeba vramci Udrzby
pravidelné dotahovat napinaci Srouby tak, aby pokud mozno byla velikost napinaci sily
stejna a tim i zajiStovala potfebnou hodnotu sily T> ve sbihajici vétvi dopravniho pasu.
V opacném pfipadé pfi prodluzovani dopravniho pasu bude velikost sily T2 plynule
klesat, az dojde k prokluzu dopravniho pasu.

Pfi sledovani otazky prokluzu dopravniho pasu je nutno feSit i problém event.

pretézovani pasového dopravniku. Pfi jeho vypoCtu se berou v tvahu jednotlivé odpory,

které Ize ve strucnosti uvést takto:

* hlavni odpory Fn, které plsobi po celé délce dopravni trasy (jde o odpor zatizeného
pasu, rotujicich valeckl apod.),

 vedlejSi odpory Fv, které pusobi pouze v uréitém misté (jde o odpor nezatizenych
bubnu, vale¢kl apod.),

o pridavné odpory Fp , které plsobi pfi urcittm provedeni dopravniku, pfi pouziti
dalSich zafizeni (jde kupf. o odpor zplsobeny zvedanim dopravovanych hmot).

Soucet vSech uvedenych odport uréuje celkovou velikost odporu — odporové sily dané
vztahem:

| Fn+tFv+Fp=F.......... 13/ |




kterou musi pfekonat obvodova sila pfenasena pohanécim bubnem - viz vztah /1/.
Dosazenim vztahu /2/ do vztahu /3/ vyplyva:
| F=Fn+Fv+Fp=To(eri-1)....../4/ |

Pfi pozorngj§im pohledu na vztah /4/ si uvédomime vSechny negativni disledky
vznikajici pfi pretézovani pasového dopravniku, kdy neumérné vzroste velikost hlavniho
odporu Fn, a tim i velikost celkové odporové sily F — nad moznosti hnaci obvodove sily,
kterou nem(Ze pfenést pohanéci buben. Obdobny stav ale mulze zpUsobit i
neprovadéna, resp. nedostateCné provadéna udrzba - napf. nenamazana a
zkorodovana €i dokonce zadfena loZiska, zpusobujici neprotaceni valecku (zde vznika i
nebezpedi zahofeni), jakoz i zamrzlé bubny ¢i pasy v zimnim obdobi apod.

Pfi provozu jefdbové dopravy si Ize vétSinou uvédomit negativni dusledky pfetéZovani
napf. vazacich prostfedkl, kdy muze dojit i kjejich pretrzeni a padu prevazeného
bfemene. Podobné |ze pochopit i zakaz pfetézovani vysokozdvizného voziku, jehoz
nerespektovani muze zpusobit zejména ztratu stability voziku s nasledkem jeho
pfevraceni. Stejné je nutno chapat i zakaz pretézovani jednotlivych dopravniki -
zejména pak pasovych.

DalSi zavazné riziko, resp. cela oblast rizik, ovliviiujicich znacnou €ast smrtelnych urazd
vazanych na celou skupinu transportnich zafizeni, vytvafi nebezpeCi vtazeni Ci
zachyceni, navinuti, stlaCeni, naraz, resp. uder a dale pak nebezpeci stfihu. Lze doplnit,
Ze v této skupiné rizik cca kazdy druhy smrtelny Uraz vznika pfi vtazeni do mista nabéhu
dopravniho pasu na buben a kazdy treti pfi vtazeni mezi unaseci prostiedek a ram.

V rdmci prevence je nutno zajistit vSechna nebezpecna mista a to v zavislosti na riziku -
jeho velikosti. U v8ech druhi dopravniki je tfeba vychazet z hodnot bezpe€nych
vzdalenosti pro horni koncetiny; pro dosah smérem vzharu z hodnoty 2500 mm (pfi
malém riziku), resp. 2700 mm (pfi velkém riziku). Pfi rozboru jednotlivych rizik je nutno
vzit v Gvahu i moznost ohrozeni dolnich koncetin. V této souvislosti je nutno uvazovat téz
s pfipady, kdy zaméstnanec ma snahu pouzivat nohou k odstrafovani odpadu atd.,
véetné moZnosti vsunuti nohy do otvort apod.

Pfi volbé ochranného krytu je nutno primarné uréit potirebnou délku krytu pred
nebezpeénym mistem — minimalni délku zakryti. Pfi urCovani minimalni déelky zakryti
se logicky vychazi z natazené paZe Clovéka, pficemZ je nutno vzit v Uvahu, Ze do
nebezpecného mista mohou byt v zasadé vtazeny bud prsty (pfi nataZzené pazi vCetné
prstu), nebo cela pést (pfi natazené paZi a seviené ruce).

Pro pfipad mozného vtaZzeni prstu je tfeba vychazet ztloustky 20 mm a pro pést
z hodnoty 70 mm. Z téchto hodnot vychazi bezpeéné vzdalenosti C+ pro prsty a C2 pro
pést, které je nutno pfiCist k zakladni délce 850 mm pro ruku s natazenymi prsty, resp.
770 mm pro ruku s prsty sevienymi v pést. Potfebné minimalini délky zakryti v zavislosti
na primeéru bubnu jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:



Primér Prst Pést Minimalni Doporuéovana
bubnu h=20 h=70 vzdalenost vzdalenost
850 + C; 770 + Gy

200 910 872 910 950
315 927 908 927 950
400 937 922 937 950
500 948 944 948 950
630 960 968 968 1000
800 975 995 995 1000
1000 990 1025 1025 1050
1250 1007 1055 1055 1100
1400 1016 1075 1075 1100
1600 1027 1097 1097 1100
1800 1039 1118 1118 1150
2000 1049 1138 1138 1150

Poznamka: uvedené hodnoty jsou v mm.
Pro zajiSténi bezpecné obsluhy, udrzby, kontroly apod. musi byt podél transportnich
zafizeni nasledujici nejmensi Sifky a vysky prichodu:
a) Sirky prGchodu:
e 750 mm podél jednoho dopravniku,
* 1000 mm mezi soubézné umisténymi dopravniky,
e 700 mm v pfipadech, kdy je dopravni zafizeni zakryto po celé trase pevnym
plnym nebo siténym ohrazenim.
b) vysky priichodu:
* 2100 mm v mistech obsluhy a dozoru,
* 1900 mm v mistech vyjime¢nych prichodl a na ploSinach a lavkach.

5 Zasady bezpeéného provozu

Kazdé transportni zafizeni by meélo byt provozovano v souladu
s pravodni  dokumentaci a s pozadavky predpist  k zajisténi
bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci. SouCasti pravodni
dokumentace je i provozni pfedpis, vCetné navodu k obsluze, ktery by
mél obsahovat téZ informace o mozném pouZiti pfislusného transportniho zafizeni,
dovoleném zatizeni nebo plnéni nakladem, o dusledcich nespravného nebo
nedovoleného pouzivani, popf. téZ informace o zvlastnich podminkach provozu - v jiném
nez normalnim pracovnim prostredi atd. V provoznim pfedpise musi byt uveden i popis
mist vyZadujicich pracovni obsluhu a kontrolu pfi provozu pfislusného transportniho
zarizeni, jakoz i pokyny pro zaSkoleni obsluhy apod.

vvrs

pfezkuSovani pfislusného transportniho zafizeni pfed jeho uvedenim do provozu, dale
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pak informace o nebezpednych mistech, ktera nemohou byt z provoznich divodd
zakryta, jakoz i pokyny pro udrzbu, CiSténi, odstranovani poruch a provadéni oprav,
vCetné zplsobu zajiSténi transportniho zafizeni v prabéhu oprav, prohlidek apod.
Provozni dokumentace dale musi obsahovat terminy prohlidek a udrzby provozovaného
zafizeni.

V8echny druhy pasovych dopravnikl maji stanoveny specifické poZadavky pro jejich
zkousSeni, coz je pochopitelné s ohledem na znacéné riziko souvisejici s jejich obsluhou a
provozem. Jsou poZzadovany nasledujici druhy zkouSek:

1. Vné;jsi prohlidka a kontrola:

Provadi se pfed prvnim spusténi dopravniku, pficemz kontrola je zaméfena zejména na
oveéreni kompletnosti a spravnosti montaze podle dokumentace, na spravné umisténi
dopravniku na zakladech, osové vyrovnani atd., na spravnost montaze napinaciho
zafizeni, motorll pfevodovek apod., na spravnost poloZeni dopravniho pasu, jeho
spojeni, kompletnost ochrannych a pojistnych zafizeni, Cinnost vystraznych a signalnich
zafizeni, spravnost montaze Cisticich zafizeni apod.

2. Zkouska pfi chodu bez zatizeni:

Nasleduje po uspésné vnéjSi prohlidce a kontrole. Provadi se po dosazeni stalosti
pohybu dopravniho pasu, pficemz je sledovana zejména Cinnost napinaciho zafizeni,
brzd, otateni bubnl a valeckl, dale pak rychlost, chod a stfedéni dopravniho pasu,
navaznost na chod navazuijicich strojnich zafizeni apod.

3. Zkouska se zatizenim:

Nasleduje po Uspésné provedené zkouSce bez zatizeni za situace, ze prepravovany
naklad musi odpovidat charakteristice nakladl, pro které je dopravnik ur¢en. Sleduje se
spravné nalozeni dopravniku v jeho podélném sméru vCetné stfedéni prepravovaného
nakladu na dopravnim pasu, jakoz i stfedéni dopravniho pasu na bubnech a valeccich,
spolehlivost ochrany proti spadavani materialu z dopravniho pasu atd., dale pak
plynulost a spolehlivost presypu, dosazeny vykon, ¢innost brzd, napinaciho zafizeni,
dosahované teploty lozisek, Cinnost Cisticiho a signalizaniho zafizeni apod.

O zkousSce se vyhotovuje zprava, ktera tvofi soucast privodni dokumentace. Pokud
pfislusny dopravnik nevyhovi pfedepsanym zkouskam, nelze jej uvést do provozu.

Dal$i zasady bezpec¢ného provozu a obsluhy Ize ve strunosti uvest takto:

» obsluhou zafizeni mohou byt povéfeni pouze za$koleni a zdravotné zpUsobili
zameéstnanci,

» obsluha musi byt seznamena s vypinaCi pro zastaveni provozovaného zafizeni,
véetné vypinacl nouzovych,

 pretézovani transportnich zafizeni je zakazano,

» samovolné zasahy do konstrukce a vybaveni provozovaného zafizeni jsou zakazany,
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 pfi chodu zafizeni je zakazano zejména jeho Cisténi, mazani, vyfazovani z funkce
bezpecnostnich zafizeni apod., jakoz i doprava osob na nosném prostfedku,

 pro kazdé provozované zafizeni je tfeba vést knihu provozu,

« ftfidici stolové dopravniky o Sifce pasu veétSi nez 650 mm musi byt obsluhovany
z obou stran pasu; vyska pracovni plochy nad podlahou musi vyhovovat provadénym
operacim,

* pojizdné dopravniky musi mit v pracovni poloze kola zajisténa proti otaceni.

6 Souvisejici predpisy

1) Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisl

2) Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zékon o
zajisténi dalSich podminek bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni
pozdéjSich pfedpisu

3) Zakon €. 22/1997 Sb.,0 technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisl

4) Nafizeni vlady ¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecCny
provoz a pouzivani stroju, technickych zafizeni, pfistroju a nafadi

5) Nafizeni vlady €. 176/2008 Sb., o technickych poZadavcich na strojni zafizeni

6) CSN ISO 1819 (26 0005) - Zafizeni pro plynulou dopravu naklad(i. Bezpegnostni
predpisy. VSeobecna ustanoveni

7y CSN ISO 7149 (26 0006) - Zafizeni pro plynulou dopravu naklad(i. Bezpegnostni
pfedpisy. Zvlastni ustanoveni

8) CSN 26 0605 - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladd. Bezpegnostni predpisy pro
pasové dopravniky. Priklady ochrany nebezpecénych sbihavych mist

9) CSN 26 0606 - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladd. Bezpegnostni predpisy pro
pasové dopravniky. Priklady ochrany nebezpecnych mist
sevfeni u valecku

10) CSN 26 0607 - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladq.
Bezpecnostni pfedpisy pro dopravniky a elevatory s
fetézy. Pfiklady ochrany nebezpecnych shihavych mist

11) CSN 26 0608 - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladd. Retézové dopravniky
s nosnymi prostfedky nebo unasedi nakladu. Pfiklady ochrany proti Urazdm una$edi
nakladu

12) CSN ISO/TR 9172 (26 2801) - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladi. Bezpe&nostni
predpisy pro Snekové dopravniky. Pfiklady ochrany v mistech zachyceni a stfihu

13) CSN 26 3016 — Pasové dopravniky. Zkouseni

14) CSN 1SO 9851 (26 4003) - Zafizeni pro plynulou dopravu nakladd. Pohanéné
zavésené traté jednodratové. Terminologie a bezpecnostni pfedpisy

12



15) CSN ISO 5041 (26 4102) - Zafizeni pro plynulou dopravu kusovych biemen.
Clankové dopravniky s nosnymi biplanarnimi fetézy pro kusova bfemena s plochym
dnem. Bezpec€nostni pfedpisy

16) CSN SO 5042 (26 4103) - Zafizeni pro plynulou dopravu kusovych biemen.
Dopravniky s deskovym fetézem. Bezpe€nostni predpisy

17) CSN I1SO 3265 (26 7010) Zafizeni pro plynulou dopravu sypkych materiali.
Vagonové vyklopniky rotacni, bocni, Celni. BezpeCnostni pfedpisy

13



